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1. Bakgrund och syfte

1.1 Bakgrund
Ramboll har fatt i uppdrag av Falképings kommun att genomféra en trafikanalys som grund for

att uppratta en detaljplan for fastigheterna Ciseléren 2 och Tillskararen 1 & 3. Detaljplanen ror
hela fastigheterna Ciseloren 2, Tillskararen 1, och delar av fastigheterna Tillskararen 3,
Fredriksberg 1:8 och Gamla stan 2:2, se figur 1.

/

Figur 1. Planomradet (markerat i gult) och berérda fastigheter (vita streck). Killa: Falképings kommun.

Omradet for detaljplanen &r lokaliserat i den 6stra delen av Falkdping tatort intill Odengatan som
&r en hogt trafikerad led, se figur 2. Vidare ligger omradet i nara anslutning till riksvag 46 och 47
som bada omfattas av riksintresse féor kommunikationer.
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Figur 2. Planomradets placering i Falkoping tatort. Kdlla: Open street smart, bearbetad av Ramboll.

Omradet &r i dagslaget detaljplanelagt for smaindustri samt industri- och handelsdndamal. I
detaljplanen finns dven andra marginalomraden inkluderade sdsom gatu- och parkmark.

Syftet med detaljplanen ar att prova markens lamplighet for bostader och centrumverksamheter.
Markanvandningen for centrumet &r exempelvis handel, vdrdcentral och gym.

Ramboll utférde under 2018 en trafikanalys for Falképings kommun Trafikanalys Trddg8rdsgatan-
Hollendergatan som rérde en detaljplan for Platdskolan strax syddst om planomradet. Ett flertal
scenarion utreddes varav det som bendamns “Scenario 6” blir utgdngspunkt for denna analys. Mer
detaljerad information kring gallande férutsattningar presenteras i kapitel 3.

1.2 Syfte

Syftet med uppdraget &r att analysera hur mycket planomradet kan exploateras utifran vagnatets
maximala kapacitet féor omradet. Utifrdn kunskap om végnatets maximala kapacitet gar det
darefter att avgéra hur stor del kvm BTA som kan exploateras. Vidare &r ocksa syftet med
utredningen att forsl8 dtgarder i planomradet narhet som kan 6ka kapaciteten.
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1.3 Avgrdnsning
I figur 3 nedan visas det studerade omradet for trafiksimuleringen. Omradet innefattar féljande
punkter:

. Korsningen Dotorpsgatan - Odengatan

. Korsningen Tradgardsgatan - Fogdegatan

. Korsningen Marknadsgatan - Aslegatan

. Korsningen Odengatan - Aslegatan

. Korsningen Tradgardsgatan - Hollendergatan

. Cirkulationsplatsen Hollendergatan - Odengatan

. Cirkulationsplatsen Odengatan - riksvag 46, riksvag 47

NOoOubh WN -

Figur 3. Studerade korsningspunkter inom omradet. Karta hamtad frdn Lantmiteriet, bearbetad av Ramboll.

2. Metod

2.1 Trafikfloden
I denna analys studeras dagens trafikfloden samt prognostiserat trafikfldde ar 2040. En kort
beskrivning av hur trafikméngderna fér respektive scenario erhdlls ges nedan.

2.1.1  Nulage 2023

Trafikmangderna for nuldget baseras pd nuldgesmatriserna fran scenario 6 i den tidigare
utredningen frdn 2018 och inkluderar &ven trafik som genereras av en fullt utbyggd
hégstadieskola i omradet (Platdskolan). Dessa floden har med hjélp av Trafikverkets
upprékningstal for Falképings kommun raknats upp till &r 2023 for att motsvara dagens
trafikmangder.

Jamfért med den tidigare utredningen innefattar denna analys ytterligare tvd korsningspunkter
(signalkorsningen Odengatan/Dotorpsgatan samt cirkulationsplatsen Odengatan/vag 46/vag 47).
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For dessa korsningspunkter har separata trafikmatriser for nuldget tagits fram med hjalp av
fordonsdata fran TomTom. Den fordonsdata som inhdmtats utgdrs av ruttval och antal
observationer for en aggregerad vardag under mars-april och oktober-september. Dessa manader
bedémdes representera normala férarbeteenden och volymer som inte paverkas av
vaderforhallanden och semestertider i fér stor utstrickning. Da fordonsdata endast observerar en
andel av trafiken anvandes narliggande trafikmatningar, utforda av kommunen, for att kalibrera
och validera trafikflédena. Utifran fordonsdata identifierades fér-och eftermiddagens maxtimma
till 07:00-08:00 respektive 16:00-17:00.

Slutligen har den uppraknade nuldgesmatrisen fran den tidigare analysen balanserats mot de
bearbetade nuldagesmatriserna for de tillkommande korsningarna. Tillsammans utgér de vad som i
denna analys benamns "Nulage 2023".

2.1.2  Prognosar 2040
Trafikvolymerna fér prognosar 2040 utgar frdn nuldgestrafiken for 2023 och har tagits fram med
hjalp av Trafikverkets upprakningstal for Falkopings kommun.

2.1.3 Inflédesvariation

For att skapa en realistisk trafiksituation i simuleringsmodellen anvands varierad
inflodesférdelning. Det betyder att trafikflddena som matas in i modellen bérjar pd 90%, for att
sedans stiga till 100% under en timmes tid innan flédena aterigen sjunker till 90% i slutet av
simuleringen, se figur 4.

Inflédesfordelning
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Figur 4. Inflodesvariation i modellen.

2.2 Kollektivtrafik

Linjetrafiken i modellen antas vara densamma som i tidigare trafikanalys vad galler antal linjer,
linjedragning och avgangstider samt framtida skolbusstrafik till/fr&n Platdskolan. Inkluderad
linjetrafik och dess turtathet finns i tabell 1.
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Tabell 1. Inkluderad linjetrafik och dess turtiathet i modellen.

1 mot Falképing centrum 20 min 20 min
1 mot Falképing resecentrum 20 min 20 min
3 mot Alleberg center 30 min 30 min
3 mot Falkdping resecentrum 30 min 30 min

302 mot Falképing resecentrum 10-30 min  10-30 min

302 mot Tidaholm 40 min 20-30 min
209 mot Ulricehamn 80 min 60 min
209 mot Falkdping resecentrum 65 min 55 min
317 mot Asarp 50 min 60 min
317 mot Falkdping resecentrum 60 min 80 min

2.3 Trafik till/frdn planomradet

Tillkommande trafik som exploateringen inom Ciseléren 2 och Tillskdraren 1 och 3 férvdntas alstra
har berdknats med stéd i Trafikverkets trafikalstringsverktyg. Ur alstringsverktyget erhdlls en
bilandel om ca 50%. Inom Ciseléren 2 planeras for bostdder pa uppemot 45 000 BTA. Marken
inom Tillskararen 1 och 3 férvantas utgéra plats for centrumverksamheter sdsom handel, gym,
hotell, vardcentral etc. om ca 20 000 BTA. Till omradet Ciseldren 2 har en in- och utfart utretts
och for Tillskararen 1 och 3 finns det tvd in- och utfarter, se figur 5. Av trafiken till och frén
Tillskararen nyttjar ca 30% den norra in- och utfarten och 70% den sbdra.

Den tillkommande trafiken fran omrade 1 och omrade 2 antas férdela sig pa liknande satt som
dagens trafik till och frdn Willys, som i dagslaget ligger inom omrade 1. Antagandet grundar sig
pa att en forhallandevis stor del av exploateringen kommer utgéras av handel, vilket anses kunna
ha liknande fordelning som Willys kunder har i dagslaget. Enligt antagen férdelning nyttjar ca
40% av den tillkommande trafiken Fogdegatan och 60% Aslegatan.

DocID / Version



Ramboll - Trafikanalys

Figur 5. Exploateringsomrdde 1 (gul) och 2 (réd).

Trafiken som férvéntas alstras inom omrade 1 kommer ersétta dagens befintliga trafik till och frén
Willys. D& nulagesmodellen i den tidigare trafikanalysen ej innefattar in-och utfarter till omrade 2
saknas underlag kring hur stor andel av nuldgestrafiken som kér till/fran befintliga verksamheter i
omradet. Befintlig trafik till och fr&n omrade 2 &r saledes inbakad i det totala trafikflodet, vilket
boér tas i beaktning vid analys av simuleringsresultaten.

Den alstrade trafiken som erhdlls fran alstringsverktyget utgérs av arsvardagsdygnstrafik (AvDT),
dvs genomsnittlig dygnstrafik under vardagar. Maxtimmesfléde antas utgéra 10% av
dygnstrafiken.

2.4 Mikrosimulering

Modellen har byggts upp i mikrosimuleringsverktyget PTV Vissim (version 2023). Med
mikrosimulering menas att modellverktyget &r av hdg detaljeringsgrad och lampar sig val for att
simulera trafiknat for ett mindre geografiskt omrade som till exempel ett trafiksystem med ett
antal korsningspunkter. Modellen omfattar trafiksystemets utformning med gang- och cykelbanor,
korfalt, beteenderegler, trafiksignaler och s3 vidare. Programmet &r ett anvandbart verktyg for
kapacitetsstudier och analys av interaktion mellan trafikanter. Simuleringen genomférs med 10
slumptal som kan jamféras med en studie av 10 olika vardagsmaxtimmar.
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3. Studerade scenarier

Infrastrukturen och trafikalstringen fran Platdskolan &r densamma fér samtliga scenarion som
ingdr i analysen och bygger pa scenario 6 fran trafikanalysen som genomfordes 2018. I stort
bestdr vagnatet i modellen av befintliga végar med tilldgget att Platdskolan anldggs strax sydvést

o o . o . o . . o
om omrade 2 med tva parkeringsytor varpa den ena ansluter norrifran och den andra sdderifran,
se figur 6. Genomfart mellan de tvd parkeringsytorna &r ej méijlig. Enligt den féregdende studien
(scenario 6) som ligger till grund fér denna analys alstrar skolan totalt under férmiddagens
maxtimme 550 fordon och under eftermiddagens maxtimme 276 fordon.

Figur 6. Tengboms skiss som ar en grundférutsattning i den har analysen.

Ytterligare en skillnad mot dagens gatunét &r att korsningen Tréadgardsgatan/Hollendergatan
byggts om till en cirkulationsplats, vilket ocksd &r en férutséattning hamtad ur analysen frén 2018.
Hur utredningsomradet modellerats i Vissim presenteras i figur 7. Kopplingen mellan
Hollendergatan och Marknadsgatan ar av modelltekniska skal inte borttagen, men trafikeras inte
av nagra fordon eftersom genomfarten ej ar méjlig.

Figur 7. Utbredning av Vissim-modellen.
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Totalt har 8 scenarion studerats inom ramen fér denna trafikanalys, varav fem utgér en
kanslighetsanalys (K1-K5), se tabell 2. Trafikalstring for centrumverksamheter ar generellt hégre

an for bostader vilket gor att trafikalstringen for omrade 1 och 2 skiljer sig at.

Tabell 2. Samtliga analyserade scenarion.

Scenario Exploatering Trafikalstring
(BTA) (f/h)

Omréde 1 | Omrade 2 | Omrédde 1 | Omrade 2

Nulage FM: Férmiddagstrafik 2023 inklusive

Platdskolan - - - -

Nulage EM: Eftermiddagstrafik 2023 inklusive

Platdskolan - - - -

Nulage + full exploatering: Eftermiddagstrafik 45 000 20 000 301 777

2023 inklusive Platdskolan och exploatering (100%) (100%)

Prognosar 2040 + full exploatering: 45 000 20 000 301 777

Eftermiddagstrafik 2040 inklusive Platdskolan och (100%) (100%)

exploatering

K1: Prognosar 2040 inkl Platdskolan med 22 500 20 000 149 777

minskad exploatering inom omrade 1 (50%) (100%)

K2: Prognosar 2040 inkl Plataskolan med 34 000 15 000 227 584

minskad exploatering inom omrade 1 och 2 (75%) (75%)

K3: Prognosar 2040 inkl Plataskolan med 34 000 10 000 227 391

minskad exploatering inom omrade 1 och 2 (75%) (50%)

K4: Prognosar 2040 inkl Platdskolan med 45 000 10 000 301 391

minskad exploatering inom omrade 2 (100%) (50%)

K5: Prognosar 2040 inkl Platdskolan med 22 500 10 000 149 391

minskad exploatering inom omrade 1 och 2 (50%) (50%)
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4. Resultat och analys

I detta kapitel redovisas resultat i form av medel- och medelmaxkd samt restider for studerade
scenarion. En generell beskrivning av begreppen ges nedan.

Koélédngd

Medelkd &r ett medelvéarde pa den genomsnittliga kébildningen for de simulerade
vardagsmaxtimmarna. Medelmaxko innebér ett medelvérde pa de langst uppmaétta kélangderna i
respektive simulerad vardagsmaxtimme. Mattet medelmaxkd bor tolkas med viss forsiktighet
eftersom det inte specificerar hur frekvent dessa kélangder uppstar eller hur lange de varar.

Restid
Restid innebar i denna analys uppmatt medelrestid i sekunder det tar att fardas en viss stdcka,
ocks3d kallat ett snitt. Utifrdn simuleringsresultaten har 6 relevanta restidssnitt identifierats:

e Genomgdende trafik ldngs Odengatan i bada riktningar

e Trafik till och fran Aslegatan via Odengatan (6st och vast)

Studerade restidssnitt illustreras i figur 8.

B Odengatan vasterut
Odengatan osterut

mmm Aslegatan - Odengatan V

BN Odengatan V - Aslegatan

B Rslegatan - Odengatan O

= Odengatan O - Aslegatan

Figur 8. Utvalda rutter som restider mats.

4.1 Nulagesscenarion

I detta kapitel presenteras resultat for tre olika nuldgesscenarion. Inledningsvis studeras bade
for-och eftermiddagens maxtimma for att kunna identifiera vilken av maxtimmarna som ar
dimensionerande.

4.1.1  Nuldge FM

Under formiddagens maxtimme observeras ingen bestdende képroblematik i ndgon av de
studerade korsningspunkterna. Den genomsnittliga kélangden uppgar till under 20 m i samtliga
korsningar, se figur 9, vilket tyder pa god framkomlighet.
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Bing Maps Terms of Usage

Figur 9. Medelkder under “"Nuldge FM".

Med trafik enligt nuldge 2023 observeras dven relativt korta medelmaxkder i samtliga studerade
korsningspunkter. Langst medelmaxkoéer noteras i cirkulationsplatsen mellan Odengatan och

riksvag 46/47, dar kderna stundtals uppgar till max 55 m, se figur 10. Framkomligheten anses
vara god.

g Maps Terms of Usage

Figur 10. Medelmaxkder under “Nuldge FM”.
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4.1.2 Nulage EM

Under eftermiddagens maxtimme observeras, likt under férmiddagen, ingen bestdende
koproblematik i ndgon av de studerade korsningspunkterna. De genomsnittliga kéldngderna &ar
langre jamfort med férmiddagsscenariot, vilket ar en konsekvens av att den totala trafikvolymen i
utredningsomradet 6kar med cirka 650 fordon under eftermiddagens maxtimme. Langst
medelkder noteras vid cirkulationsplatsen mellan Odengatan och riksvag 46/47 dar kbéerna ar
mellan 40-50 m i samtliga tillfarter, se figur 11.

Bing Maps Terms of Usage

Figur 11. Medelkder under "Nuldge EM”.

I figur 12 illustreras uppmatta medelmaxkoéer under eftermiddagens maxtimma. I likhet med
resultaten for férmiddagens maxtimma observeras langst medelmaxkder vi cirkulationsplatsen
mellan Odengatan och riksvdg 46/47 dar kderna stundtals stracker sig upp mot 150-170 m i
samtliga tillfarter. Cirkulationsplatsens véstra tillfart bedéms vara mest kritisk for
framkomligheten i utredningsomradet da det kan finnas risk fér att korsningarna Odengatan-
Midfalegatan (ca 150 m fran cirkulationsplatsen) och Odengatan-Fredsgatan (ca 200 m fran
cirkulationsplatsen) blockeras av kéaende fordon.
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Bing Maps Terms of Usage

Figur 12, Medelmaxkder under "Nuldge EM".

Nuldgesanalysen visar pa generellt god framkomlighet b&de under fér- och eftermiddagens
maxtimma. Under eftermiddagen forvarras késituationen till féljd av hdgre trafikvolymer, vilket
ocksd medfor att eftermiddagens maxtimma anses vara dimensionerande. Saledes utgor
eftermiddagens maxtimma grunden for resterande scenarion inom analysens ramar.

4.1.3  Nulage + full exploatering

Detta scenario innefattar nulagets generella trafik i kombination med full exploatering av
Ciseldren 2 och Tillskdraren 1 och 3. Scenariot kan ségas dterspegla en trafiksituation dar
Falkdping vaxer men samtidigt hdller nere den generella 6kningen av biltrafik i kommunen.

Med trafikméngder enligt ovan visar simuleringsresultaten pa liknande medelkéldngder som for
scenario "Nulage EM”, se figur 13. Medelkberna vaxer framst vid cirkulationsplatsen mellan
Odengatan och riksvég 46/47, dar samtliga tillfarter 6kar med ca 20-50 m jamfért med "Nulage
EM”. I cirkulationsplatsens vastra tillfart uppgar medelkén till ca 80 m, vilket ej ndr bak till
korsningen med Midfalegatan. I resterande tillfarter i cirkulationsplatsen ses liknande
medelkdlangder, vilket innebar att det i snitt star 10-15 bilar i k6 i samtliga tillfarter under
eftermiddagens maxtimma. Vidare ses en dubblering av medelkéldngd pa f\slegatan som i detta
scenario ndr ca 20 m. Medelkdn stracker sig dock ej bortanfor svangkorfaltet pd Aslegatan for
dstgdende trafik.
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Bing Maps Terms of Usage

Figur 13. Medelkder under "Nuldge + full exploatering”.

Vidare visar simuleringsresultaten att medelmaxkderna 6kar generellt i utredningsomradet nar
den alstrade trafiken adderas till nuldgestrafiken. Medelmaxkon l&ngs Aslegatan uppgar till ca 75
m och riskerar ddrmed att blockera den norra utfarten fran omrade 2, se figur 14. Den férvarrade
kosituationen &r en konsekvens av den tillkommande trafiken till/fran exploateringen som véljer
att fardas via Aslegatan. Den stérsta kélangdsokningen observeras emellertid vid
cirkulationsplatsen mellan Odengatan och riksvag 46/47 dar medelmaxkder i samtliga tillfarter
uppgar till 200-230 m. Detta innebér att korsningen Odenatan/Midfalegatan och
Odengatan/Fredsgatan stundtals blockeras. Aven vid cirkulationsplatsen mellan Odengatan och
Hollendergatan noteras medelmaxkder pd runt 100 m i cirkulationsplatsens véastra och 6stra
tillifart, vilket medfér att dstgdende trafik fran Odenhallen stundtals kan f& det svart att ta sig ut
pd Odengatan.
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Bing Maps Terms of Usage

Figur 14. Medelmaxkoer under “Nuldge + full exploatering”.

Restider langs Odengatan i bade &st- och vastgdende riktning for samtliga nulagesscenarion
presenteras och jamférs i figur 15 och Figur 16. Under férmiddagen ar restiderna jamna, vilket
indikerar pa god framkomlighet. Under eftermiddagen 6kar restiden ndgot samtidigt som en viss
variation i medelrestid observeras, framkomligheten anses dock fortsatt som god.

N&r trafik till/fr&n exploateringen tillkommer 6kar restiderna ytterligare och en tydlig “topp” kan
ses runt 16:00 i 6stgdende riktning. En mer utplanad "topp” ses fér vastgdende trafikanter, vilket
tyder pd att det ar svarare for trafikanter i denna relation att ta sig fram till féljd av 6kade
trafikméngder och ldngre kéer. Vid en jamférelse mellan de bdda eftermiddagsscenariona kan
konstateras att exploateringen bidrar till som mest ca 45-50 sekunder ldngre medelrestid.

Odengatan Gsterut

240

Sekunder

180 \

120
15:15 15:30 15:45 16:00 16:15 16:30 16:45 17:00

Simuleringstid

e Nulige FM Osterut s Nulige EM Osterut s Nulige + Exploatering EM Osterut

Figur 15. Restidsjamforelse mellan "Nuldge FM”, "Nuldage EM"” och “"Nulédge + full exploatering”. Odengatan,
ostgdende riktning.
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Odengatan vasterut

240

180

Sekunder

120
15:15 15:30 15:45 16:00 16:15 16:30 16:45 17:00

Simuleringstid

e Nuldge FIM VEsterut e Nuldge EM Vasterut e Nuldge + Exploatering EM Viasterut

Figur 16. Restidsjamforelse mellan "Nuldge FM”, "Nulage EM” och “"Nuldge + full exploatering”. Odengatan,
vastgdende riktning.

Restiden frén Aslegatan vésterut ldngs Odengatan presenteras i figur 17. Likt p& Odengatan ses
kortast medelrestid under formiddagen och ndgot léngre under eftermiddagens maxtimma.
Medelrestiden 6kar i genomsnitt ca 10 sekunder nér trafik fran exploateringen tillkommer. Den
tillkommande trafiken bedéms ha en relativt liten inverkan p& restiden i denna relation.

Aslegatan - Odengatan V

e ~——
” V//—\—_—_

60

55 —_—

50

Sekunder

15:15 15:30 15:45 16:00 16:15 16:30 16:45 17:00
Simuleringstid

e Nulige FM s Nuldge EM === Nuldge + Exploatering

Figur 17. Restidsjamforelse mellan "Nulige FM”, “"Nuldge EM” och "Nulidge + full exploatering”. Fran Aslegatan
vasterut langs Odengatan.

I figur 18 jamfors restiderna vésterifran langs Odengatan in mot Aslegatan. I denna relation ses
ett liknande monster med kortast medelrestider under férmiddagen och ndgot ldngre under
eftermiddagen, och &n ndgot ldngre i samband med att alstrad trafik tillkommer. Den
tillkommande trafiken beddéms ha en relativt liten inverkan p& restiden i denna relation.
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Odengatan V - Aslegatan

80

75 \‘/’__/\//\
k

70
V

65

Sekunder

60
55

50
15:15 15:30 15:45 16:00 16:15 16:30 16:45 17:00

Simuleringstid

e Nyldge FIM = e Nuldge EM  ====Nuldge + Exploatering

Figur 18. Restidsjamforelse mellan "Nuldge FM”, “"Nuldge EM” och "Nuldge + full exploatering”. Frdn Odengatan
vésterifran till Aslegatan.

I figur 19 redovisas restiderna fran Aslegatan ut ldngs Odengatan i stgdende riktning. I likhet
med 6vriga restidssnitt observeras kortast medelrestider under férmiddagen och en mindre
okning under eftermiddagen. Nar alstrad trafik frdn exploateringen adderas ses en 6kning av
medelrestiden ungefar femton minuter in i simuleringen. Motsvarande monster kan skdnjas daven
for scenario "Nuldge EM” d&ven om 6kningen inte &r lika méarkbar. Detta tyder pa férsdmrad
framkomlighet langs strackan. Som mest 6kar medelrestiden med ca 30 sekunder till féljd av
exploateringen.
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Figur 19. Restidsjamforelse mellan "Nulidge FM”, “Nulige EM” och “Nulige + full exploatering”. Frdn Aslegatan
osterut langs Odengatan.

Motsvarande medelrestider for trafik dsterifr@n langs Odengatan in mot Aslegatan presenteras i
figur 20. For detta restidssnitt ses ett liknande ménster som fér genomgaende trafik vasterut
langs Odengatan. Ungefar 15 minuter in i simuleringen 6kar medelrestiden och sjunker sedan
igen efter cirka 60 minuter. I scenario "Nulage + full exploatering” ligger medelrestiden som mest
ca 50 sekunder hoégre an scenario “Nuldge EM” under hela simuleringsperioden.
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Odengatan O - Aslegatan
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Figur 20. Restidsjamforelse mellan "Nuldge FM”, "Nuldge EM” och "Nuldge + full exploatering”. Frdn Odengatan
Osterifran till Aslegatan.

4.1.4 Sammanfattning

Baserat pd ovan presenterade simuleringsresultat anses det studerade vagnatets kapacitet vara
tillracklig for att hantera dagens trafikvolymer inklusive den trafikalstring som en full exploatering
forvantas generera. Framkomligheten anses generellt vara god, med undantag for i
utredningsomradets dstra del vid cirkulationsplatsen mellan Odengatan och riksvag 46/47 dar
stundtals langre kder byggs upp. I cirkulationsplatsens vastra tillfart vaxer medelmaxkdéerna
stundtals sig férbi korsningen Odengatan/Fredsgatan men anses dock inte utgdra ett bestdende
problem &ven om medelrestiden langs Odengatan paverkas.

Vid signalkorsningen Odengatan/Dotorpsgatan férekommer viss kobildning nar trafikalstring fran
full exploatering adderas pa nuldget. Vastra och dstra tillfarten i korsningen ser medelkder om ca
40 m och medelmaxké pa ca 100 m. I bada tillfarterna ldngs Odengatan finns ett separat
svangkorfalt om ca 40 m for vanstersvangande fordon, vilket innebar att medelkderna stracker
sig bak mot svangkorfaltets slut. Detta anses emellertid ej utgdra ett problem @ven om kderna
stundtals stracker sig upp mot 100 m.

I korsningen Fogdegatan/ Tradgardsgatan/ Petter Ryttnings vdg samt cirkulationsplatsen
Hollendergatan/Tradgardsgatan stréacker sig medelkéerna under 20 m i samtliga tillfarter. I
korsningen ses ldngst kder i sédra tillfarten Idngs Petter Ryttnings vdg dar medelmaxké uppgar till
ca 45m. For cirkulationsplatsen Hollendergatan/ Tradgdrdsgatan observeras ldngst medelmaxkd i
vastra tillfarten ldngs Tradgardsgatan och uppgar till ca 75m. Detta innebér att det finns en risk
for att in/utfarten parkeringsplatsen Tradgdrdsgatan 48-56 stundtals blockeras men beddms ej
utgora ett framkomlighetsproblem. I korsningen Marknadsgatan/Aslegatan noteras generellt korta
medelkder. Langst medelmaxkon (ca 75m) uppmats langs Aslegatan men beddms ej utgora nagra
problem fér systemet som helhet. Fér kompletterande figurer se bifogad bilaga.

4.2 Prognosar 2040

I detta avsnitt presenteras resultaten for ett scenario dar grundtrafiken utgérs av prognostiserade
trafikméangder 8r 2040. Exploateringsplaner om 45 000 BTA bostdder inom omrdde 1 och 20 000
BTA centrumverksamheter inom omrade 2 &r adderade fér att spegla en situation med full
exploatering.
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4.2.1  Prognosar 2040 + full exploatering

Med trafikméngder enligt prognosar 2040 med full exploatering observeras mycket Idnga
medelkder vid cirkulationsplatsen mellan Odengatan och riksvag 46/47, se figur 21. 1
cirkulationsplatsens véstra tillfart noteras medelkder pa ca 285 m, vilket innebér att kderna
stracker sig bortanfor korsningarna med Midfalegatan och Fredsgatan, och vidare bort mot
cirkulationsplatsen med Hollendergatan (ca 400 m bort). Aven i cirkulationsplatsens 6stra tillfart
ses en medelkélédngd i samma harad. En trolig forklaring till detta &r ett hégt genomfartsfléde pa
riksvag 46/47 i forhallande till cirkulationens kapacitet, vilket i sin tur forsamrar framkomligheten
langs Odengatan.

Aven langs Hollendergatan observeras relativt I3ng medelké (ca 100 m) i cirkulationsplatsens
sodra tillfart. Koerna stracker sig forbi infarten till verksamheterna pa 6stra sidan av gatan, dock
ej forbi korsningen med Vilhelmsbergsgatan.

Bing Maps Terms of Usage

Figur 21. Medelkéer under "Prognosdr 2040 + full exploatering”.

Simuleringsresultaten visar pd mycket Idnga medelmaxkéerna i utredningsomradets 6stra del
samt ldngs Hollendergatan, se figur 22. Fran cirkulationsplatsen mellan Odengatan och riksvég
46/47 vaxer kderna i vastra tillfarten stundtals bortom bakomliggande cirkulationsplats (ca 500
m!) med begransad framkomlighet p& Odengatan som resultat. Till f6ljd av detta genereras
kraftiga koer sdderut pd Hollendergatan samtidigt som kéer om ca 100 m &ven noteras langs
Aslegatan. Effekten pd riksvag 46/47 bedéms vara stor i detta scenario med begransad
framkomlighet i samtliga tillfarter i cirkulationsplatsen vid Odengatan som foéljd.

1 Av modelltekniska skal kan kélangder 6ver 480 m €j visas i denna tillfart eftersom bakomvarande kérédknare &r placerad dar.
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Bing Maps Terms of Usage

Figur 22. Medelmaxkoder under “"Prognosar 2040 + full exploatering”.

I figur 23 nedan redovisas medelrestider langs Odengatan i dstgdende riktning. I “Prognosadr 2040
+ full exploatering” ar restiderna som mest ca 4 minuter langre jamfért med scenario “Nuldge +
full exploatering”.
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Figur 23. Restidsjamforelse mellan “Nulédge + full exploatering” och “Prognosar 2040 + full exploatering”.
Odengatan, éstgdende riktning.
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Medelrestiderna ldngs Odengatan i véstgdende riktning presenteras i figur 24. I "Prognosar 2040
+ full exploatering” ar restiderna som mest ca 2 minuter langre jamfort med scenario “"Nulage +
full exploatering”.
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Figur 24. Restidsjamforelse mellan “Nuldge + full exploatering” och “Prognosdr 2040 + full exploatering”.
Odengatan, vastgdende riktning.

Medelrestiderna fran Aslegatan mot Odengatan vésterut redovisas i figur 25. I den har relationen
uppstar inga patagliga skillnader i genomsnittlig restid jamfort med scenario “Nuldge + full
exploatering”.
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Figur 25. Restidsjamforelse mellan "Nuldge + full exploatering” och “"Prognosar 2040 + full exploatering”. Fran
Aslegatan visterut lings Odengatan.

Aven vésterifran langs Odengatan in mot Aslegatan ar medelrestiderna mer eller mindre
oférandrade mellan scenario "Nulédge + full exploatering” och “Prognosar 2040 + full
exploatering”, se figur 26. Anledningen till att restidssnitten mellan Aslegatan och Odensgatan V
forandras i 18g utrackning kan emellertid vara en konsekvens av begransad framkomlighet i
cirkulationsplatsen mellan Odengatan och riksvdg 46/47, da vissa trafikanter fran riksvag 46/47
med destination i véstra delen av utredningsomradet ej kan ta sig fram. Sdledes kan
medelrestiden fran Aslegatan vasterut vara underskattad.
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Odengatan V - Aslegatan
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Figur 26. Restidsjamforelse mellan "Nuldge + full exploatering” och “Prognosdr 2040 + full exploatering”.
Visterifran lings Odengatan till Aslegatan.

I figur 27 presenteras medelrestiderna fran Aslegatan osterut Idngs Odengatan. I den har
relationen 0kar de genomsnittliga restiderna som mest med ca 4 min jamfért med i “Nulage + full
exploatering”.
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Figur 27. Restidsjamforelse mellan “Nuldge + full exploatering” och “Prognosar 2040 + full exploatering”. Frén
Aslegatan osterut lings Odengatan.

Medelrestiderna frn 6stra sidan av Odengatan till Aslegatan presenteras i figur 28. I genomsnitt
&r restiderna i scenario "Prognosar 2040 + full exploatering” drygt 1 min léngre &n i “Nuldge +
full exploatering”.
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Odengatan O - Aslegatan
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Figur 28. Restidsjamforelse mellan "Nuldge + full exploatering” och "Prognosér 2040 + full exploatering”.
Osterifran lings Odengatan till Aslegatan.

4.2.2 Sammanfattning

Med trafikmangder enligt scenario “Prognosar 2040 + full exploatering” kan konstateras att
kraftiga kébildningar uppstar i cirkulationsplatserna Odengatan/vag 46/vag 47 och
Odengatan/Hollendergatan. Kobildningarna &r stundtals s3 pass langa att de vaxer till
bakomvarande korsningspunkter och “I&sningar” uppstar i modellen d& fléden blockerar varandras
tillfarter. S3ledes bedéms kapacitetsgransen i vagnatet dverskridas i detta scenario. Se bifogad
bilaga for kompletterande figurer.

I utredningsomradets véstra del noteras liknande késituation pd Dotorpsgatan som for scenario
Nulage + full exploatering. Detsamma galler aven medelmaxkderna langs Aslegatan samt i
korsningen Fogdegatan/Tradgardsgatan/Petter Ryttnings vag. I cirkulationsplatsen
Tradgdrdsgatan/Hollendergatan dkar medelmaxkderna jamfért med motsvarande
nuldgesscenario. Storst 6kning ses i korsningens sddra tillfart dar medelmaxkén mater ca 150 m.
Koéproblematiken vid riksvag 46/47 gor emellertid att viss trafik mot Odengatan fastnat och
sdledes ej nar det lokala vagnatet och signalkorsningen i véast, vilket innebér att uppmaétta
koélangder i detta scenario férmodligen ar underskattade.

Restiderna mellan Aslegatan och den véstra delen av utredningsomradet (figur 25-26) &r snarlika
i scenario “Nuldge + full exploatering” och scenario “Prognosar 2040 + full exploatering”, vilket
tyder pd att det inte forekommer ndgot utbredd kdproblematik i véstra delen av
utredningsomradet &ven med trafikmangder enligt prognosar 2040. Gallande restiderna mellan
Aslegatan och den 6stra delen av modellen (figur 27-28) noteras daremot en 6kning for
prognosar 2040, vilket ligger i linje med var de kraftigare kébildningarna uppstar.

Att skillnaden i restid mellan nuldgesscenario och prognosar 2040 skiljer sig s pass lite i vastra
delen av utredningsomradet jamfort med 6stra &r en féljd av den képroblematik som uppstar i
ost. I verkligheten hade lagesbilden eventuellt kunnat se annorlunda ut eftersom trafikanter med
stor sannolikhet hade anpassat sitt ruttval utefter vart kder uppstar. D& modellen &r uppbyggd av
statiska rutter fangar den ej in ovan ndmnda flexibilitet hos trafikanterna. Framkomligheten for
trafik fran Aslegatan vasterut kan sdledes vara nagot 6verskattad i sammanhanget, vilket man
bér ha i atanke nar resultatet analyseras.

For att forsoka identifiera hur stor exploatering utredningsomradets vagnat klarar av att hantera
genomfoérs darfor kanslighetsanalys som redovisas i nastkommande kapitel.
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4.3 Kanslighetsanalys

Resultaten fran den inledande analysen visar att végnatets kapacitet ej ar tillracklig fér att kunna
hantera prognostiserade trafikfléden ar 2040 med full exploatering av omrade 1 och 2. Fér att
kunna avgéra hur stor exploatering utredningsomradets vagnat klarar av har darfér en
kanslighetsanalys genomforts. Kanslighetsanalysen utgérs av fem olika scenarion (K1-K5) dar
mangden BTA och trafik som genereras fran omrade 1 och 2 skruvats ner i omgangar i enlighet
med tabell 3.

Tabell 3. Samtliga analyserade scenarion i kanslighetsanalysen.

Scenario Exploatering Trafikalstring
(BTA) (f/h)
Omrade 1 | Omrade 2 | Omrade 1 | Omrade 2
K1: Prognosar 2040 inkl Platdskolan med 22 500 20 000 149 777
minskad exploatering inom omrade 1 (50%) (100%)
K2: Prognosar 2040 inkl Plataskolan med 34 000 15 000 227 584
minskad exploatering inom omrade 1 och 2 (75%) (75%)
K3: Prognosar 2040 inkl Platdskolan med 34 000 10 000 227 391
minskad exploatering inom omrade 1 och 2 (75%) (50%)
K4: Prognosar 2040 inkl Platdskolan med 45 000 10 000 301 391
minskad exploatering inom omrade 2 (100%) (50%)
K5: Prognosar 2040 inkl Platdskolan med 22 500 10 000 149 391
minskad exploatering inom omrade 1 och 2 (50%) (50%)

Inledningsvis analyserades ett scenario ddr mdngden BTA i omrade 1 reducerats till 50% av full
exploatering (K1). D3 reduceringen ej beddmdes ha namnvard inverkan pa trafiksituationen
skruvades i stallet BTA for omrade 2 ner till 75% respektive 50% (K2 och K3). Slutligen
studerades ett scenario med full exploatering i omrade 1 och en halverad exploatering i omrade 2
(K4) och ett scenario dir bada omrddena har 50% av exploateringsmangd. Resultaten for
kanslighetsanalysen presenteras nedan i form av medelkdlangder och langst uppmatt
medelmaxkd (som i detta kapitel benamns maxkd) och genomsnittlig restid pd utvalda snitt.

I Figur 29 presenteras medel- och medelmaxkd for vastra tillfarten i cirkulationsplatsen mellan
Odengatan och riksvag 46/47. Denna tillfart anses kritisk for framkomligheten i
utredningsomradet da for 18nga kéer mellan cirkulationsplatserna ldngs Odengatan kan ge upphov
till 18sningar i végnatet. Som riktméarke for bedémning av framkomligheten anvands avstandet
mellan riksvég 46/47 och Fredsgatan (ca 200 m), d& det anses vara av vikt att denna korsning ej
blockeras.

Utifran kodiagrammet kan det utldsas att endast scenario K4 och K5 har medelkder som ej
dverstiger 200 m. For dessa scenarion ligger uppmétt maxkd pa under 250 m, vilket anses vara
acceptabelt ur ett framkomlighetsperspektiv baserat pa analysens riktmarke. Med exploatering
enligt scenario K3 dverstiger medelkélangden 200 m under ca 30 minuter av den simulerade
tvatimmarsperioden. Maxkon uppgar till ca 325 m, vilket innebar att kdéerna aldrig stracker sig
hela vagen bak till korsningen med Hollendergatan aven om det stundtals ar néara. Om det anses
acceptabelt att kder vaxer férbi korsningen med Fredsgatan under delar av maxtimmen bedéms
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trafiksituationen p& Odengatan vara hanterbar med trafikmangder enligt scenario K3. Emellertid
kan framkomlighetsproblem fortsatt uppsta i andra delar av nétverket.

Medelkd K1 Medelks K2 Medelki K3 Medelks K4 Medelkd K5 Maxkd K1 Maxkd K2 Maxkd K3 Maxkd K4 Maxks K5

Kélangder vasterifran cirkulationsplats Odengatan/vag 46/vig 47

450

350

300 Values

Medelko K1

Medelko K2
250

E Medelks k3
=
2 Medelkd K4
. Medelkd K5
- Maxki K1
= Makis K2
150
- e e Maxki K3
Maxk k4
100 Maxkd K5
v /f\n/f\”
0 f
©2 2338838225292 5938°292:3°29288392S28823238225923°82238:322333°2¢283¢%8
AR EERNGEFERNIRERE S A2 IR IR ENIRERNIRERE2ISRSHELRENIRE3RNIRE
SOOIl E R RN AR RANRI ARSI T 93883303 A8REECEREIE08ER
Simuleringstid (s)
Tid =

Figur 29. Jamforelse av samtliga scenarion i kidnslighetsanalysen, kélangder vasterifrdn i cirkulationsplats
Odengatan/vdag 46 /vag 47.

I figur 30 presenteras medel- och maxkdlangd for vastra tillfarten i cirkulationsplats
Odengatan/Hollendergatan. Avstanden mellan cirkulationsplatsen och in/utfarten till Odenhallen
&r ca 100 m, och till korsningen med Aslegatan ca 170 m. Simuleringsresultaten visar att
medelkdlangden uppgar till under 100 m fér scenario K2-K5 under hela simuleringsperioden. Nar
det galler maxkoélangd ligger endast scenario K3-K5 under 100 m.
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Figur 30. Jamforelse av samtliga scenarion i kdnslighetsanalysen, kdlangder vasterifran i cirkulationsplats
Odengatan/Hollendergatan.
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I Figur 31 nedan presenteras medel-och maxkdlangder for sddra tillfarten i korsningen
Odengatan/Hollendergatan. Avstandet séderut till korsningen med Vilhelmsbergsgatan &r ca 150
m, vilket varken medel- eller maxko for scenario K3-K5 dverskrider. Fér scenario K1 och K2 vaxer
medelkderna férbi ovan namnd korsning och vidare bak mot korsningen med Tréadgardsgatan.
Noterade maxkder fér de bada scenariona haller sig dock under 300 m, vilket innebér att de ej
nar korsningen med Tradgardsgatan som ligger ca 330 m bort.

Medelkd K1 Medelké K2 Medelkd K3 Medelk K4 Medelkt K5 Maxkd K1 Maxkd K2 Maxkd K3 Maxkd K4 Maxkd KS

Koélangder séderifran cirkulationsplats Odengatan/Hollendergatan

Kolangd (m)

Tid ~

Figur 31. Jamforelse av samtliga scenarion i kinslighetsanalysen, kéldngder séderifran i cirkulationsplats
Odengatan/Hollendergatan.

I Figur 32 presenteras medel- och maxkélangd for sodra tillfarten i korsningen Aslegatan-
Odengatan. Avstandet frdn korsningen till Tillskararens norra anslutning uppgar till ca 60 m, vilket
ej 6verskrids av medelkslangden fér ndgot av de analyserade scenariona. Endast i scenario K1
observeras kder som stundtals blockerar anslutningen.
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Figur 32. Jamforelse av samtliga scenarion i kdnslighetsanalysen, kélédngder séderifran i korsningen
Aslegatan/Odengatan.

Vid en jamférelse av medelrestider pd utvalda snitt ses mindre skillnader mellan scenariona som
vid jamforelse av kérlangder. Figur 33 och Figur 34 visar att medelrestiden for genomfartstrafik
l&dngs Odengatan skiljer som mest ca 1 minuter i dstgdende riktning och ca 1,5 minut i
vastgdende mellan K1 och K4/K5. Storst reducering i restid jamfért med “Prognosar 2040 + full
exploatering” ses i dstgaende riktning for scenario K3-K5. I scenario K4 ses storst reducering med
upp till ca 2 minuter.
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Figur 33. Restidsjamforelse mellan K1, K2, K3, K4 och K5. Odengatan, 6stgdende riktning.

DocID / Version



Ramboll - Trafikanalys

QOdengatan vasterut

360

300

240

Selkunder

180

120
15:15 15:30 15:45 16:00 16:15 16:30 16:45 17:00

Simuleringstid

——] —  e— K4 K5

Figur 34. Restidsjamforelse mellan K1, K2, K3, K4 och K5. Odengatan, éstgdende riktning.

Uppmatta medelrestider for strackan mellan Aslegatan och véstra delen av Odengatan redovisas i
Figur 35 och Figur 36. Aven i denna relation ses sma skillnader i restid (ca 10 sekunder) mellan
de olika scenariona i kanslighetsanalysen, men ocksa jamfért med “Prognosar 2040 + full
exploatering”.
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Figur 35. Restidsjamforelse mellan K1, K2, K3, K4 och K5. Fran Aslegatan visterut l1ings Odengatan.
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Figur 36. Restidsjamforelse mellan K1, K2, K3, K4 och K5. Visterifran lings Odengatan till Aslegatan.

Uppmatta medelrestider mellan Aslegatan och Odengatans 6stra del presenteras i Figur 37 och
Figur 38. Likt resultaten for de tidigare presenterade restidssnitten ses endast mindre skillnader i
medelrestid mellan de olika scenariona. Stérst skillnad noteras mellan scenario K1 och K4/K5 i
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ostgdende riktning dér differensen som mest uppgar till ca 2 minuter. Stérst reducering i restid
jamfort med "Prognosdr 2040 + full exploatering” ses i 9stgdende riktning for scenario K3-K5. I
scenario K4 ses storst reducering med strax éver 2 minuter.
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Figur 37. Restidsjamforelse mellan K1, K2, K3, K4 och K5. Fran Aslegatan osterut lings Odengatan.
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Figur 38. Restidsjamforelse mellan K1, K2, K3, K4 och K5. Osterifrdn lings Odengatan till Aslegatan.
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5. Slutsats

Utifran simuleringsresultaten bedéms vagnatets kapacitet i utredningsomradet vara tillrécklig fér
att kunna hantera dagens trafikfldden inklusive trafikalstring fran full exploatering inom omrade 1
och 2. Nar den generella trafiken raknas upp till prognostiserade fldden ar 2040 éverskrids dock
vagnatets kapacitet, framfér allt i utredningsomradets 6stra del. Den mest kritiska punkten inom
utredningsomradet bedéms vara cirkulationsplatsen mellan Odengatan och riksvag 46/47 dar
l&nga koder observeras i majoriteten av de analyserade 2040-scenariona. Trafiksituationen &r med
stor sannolikhet en konsekvens av héga genomfartfléden i framst norr/sydlig riktning langs
riksvagarna. Kosituationen i cirkulationsplatsens vastra tillfart reducerar framkomligheten fér
trafikanter dsterut fran Falkdping samtidigt som vastgdende trafik mot Falkdping fastnar i
cirkulationsplatsen.

Trafiksituationen i det lokala vagnatet kring omrade 1 och 2 andras relativt lite mellan scenario
"Nuldge + full exploatering” och "Prognosar 2040 + full exploatering” med undantag fér véstra
och sddra tillfarten i cirkulationsplats Odengatan/Hollendergatan dar medelkéerna vaxer
markbart. Kdsituationen i omradet kan dock vara nagot underskattad da
framkomlighetsproblematiken i cirkulationsplatsen vid riksvdagarna férhindrar delar av trafiken att
ta sig in mot Falk6ping.

Resultaten fran kanslighetsanalysen tyder pd att en reducering av BTA i omrade 1 har en relativt
liten inverkan pa trafiksituationen i utredningsomradet jamfért med en motsvarande reducering i
omrade 2. Sdledes bedéms graden av exploatering i omrade 2 vara avgérande for
framkomligheten i omradet bade i termer av restid och kélangd. Stoérst skillnad mellan de
analyserade scenariona ses i uppmatt medel-och maxkéldngd. D8 den véstra tillfarten i
cirkulationsplatsen mellan Odengatan och riksvag 46/47 anses vara mest kritisk for
framkomligheten i utredningsomradet, foresprakas en exploateringsnivd motsvarande scenario K4
eller K5 (45 000 BTA + 10 000 BTA respektive 22 500 BTA + 10 000 BTA). Om det kan anses
acceptabelt att korsningen Odengatan-Fredsgatan blockeras under delar av eftermiddagens
maxtimma skulle exploatering enligt scenario K3 (34 000 BTA + 10 000 BTA) ocksd kunna
hanteras. Slutligen boér namnas, likt i borjan av analysarbetet, att underlag for nuldgestrafik
till/fran omrade 2 saknas och sdledes &r inbakad i den generella trafiken, vilket bor tas i
beaktning nar beslut kring mangd tillkommande BTA fattas.

5.1 Forslag pa fortsatt arbete

DA resultaten fran trafikanalysen indikerar att cirkulationsplatsen mellan Odengatan och riksvég
46/47 utgor en flaskhals i majoriteten av de studerade 2040-scenariona rekommenderas att
korsningen utreds vidare vad géller framkomlighet och kapacitet, men ocksd potentiella
kapacitetshdjande atgarder. Forslag pd dtgarder ar exempelvis inférandet av fria hégersvangar i
en eller flera tillfarter, alternativt géra cirkulationsplatsen dubbelfilig. D3 riksvédg 46/47 utgor ett
riksintresse rekommenderas att en dialog upprattas med Trafikverket i fragan.

For att utreda huruvida framkomlighetsproblematiken i cirkulationsplatsen orsakas av
tillkommande trafik fr&n exploateringen eller 6kningen av generell trafik mellan nuldge och
prognosar 2040 bor ett scenario "2040 utan exploatering” analyseras. Analysen kan &ven
kompletteras med kapacitetsberéakningar i exempelvis CapCal for att ge en mer detaljerad bild av
cirkulationsplatsens belastningsgrad.

Ytterligare en faktor som paverkar trafiksituationen i utredningsomradet ar andel biltrafik (har

50%). Bilandelen styr hur mycket trafik som alstras fran exploateringen och att justera ner
denna procentsats skulle kunna bidra till férbattrad framkomligheten i framtiden.
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Bilaga

Kolangder: Nuldge

Bing Maps Terms of Usage

Medelkder under “Nuldge FM”

Bing Maps Terms of Usage

Medelkéer under "Nuldge FM"”
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3ing Maps Terms of Usage

Medelmaxkoder under "Nulage FM”

3ina Maps Terms of Usaae

Medelkoer under "Nuldge EM”
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3ing Maps Terms of Usage

Medelkder under “Nuldge EM”

Bina Maps Terms of Usaae

Medelmaxkoéer under "Nulage EM”
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Bing Maps Terms of Usage

Medelkder under “Nuldge + full exploatering”

Koélangder: Prognosar 2040

Bing Maps Terms of Usage

Medelkéer under “Prognosar 2040 + full exploatering”
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3ing Maps Terms of Usage

Medelmaxkder under "Prognosér 2040 + full exploatering”
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